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Nowy silnik wysokoprezny firmy HATZ

Silnik jest przeznaczony tylko i wytacznie do celu okreslonego i sprawdzonego przez
producenta urzgdzenia, w ktérym jest zamontowany. Kazdy inny sposob wykorzystania
silnika jest niezgodny z jego przeznaczeniem. Fabryka silnikow HATZ nie odpowiada za
ryzyko i szkody wynikajace z niewtasciwego uzytkowania silnika. Ryzyko ponosi wytgcznie
uzytkownik.

W ramach prawidtowego uzytkowania silnika nalezy przestrzega¢ takze wyznaczonych
okreséw przegladu technicznego i konserwaciji silnika. Nieprzestrzeganie powyzszych
zasad prowadzi do uszkodzenia silnika.

Przed pierwszym uruchomieniem silnika nalezy koniecznie przeczyta¢ instrukcje uzytko-
wania. Instrukcja pozwoli uniknaé wypadkéw, umozliwi prawidtowg obstuge, konserwacje,
a tym samym zapewni maksymalng zywotnos¢ silnika.

Prosimy o przekazanie instrukcji uzytkowania wszystkim uzytkownikom oraz kolejnym
wiascicielom silnika.

DIESEL SERVICE

Swiatowa sieé¢ serwisowa firmy HATZ stuzy Panstwu rada, dostarcza czeéci zamiennych i
wykonuje ustugi serwisowe.

W zataczonym spisie znajdg Panstwo adres punktu serwisowego firmy HATZ potozonego
najblizej Waszego miejsca zamieszkania.

Original - Ersatzteile
Original-spare parts

Pieces de rechange d'origine
Repuestos originales

OIESEL

Prosimy o wytgczne stosowanie oryginalnych czesci zamiennych firmy HATZ. Jedynie
czesci naszej produkcji spetniajg wymogi precyzji oraz jakosci wykonania.

Numery katalogowe znajdg Parnstwo na zatgczonej liscie czesci zamiennych. Prosimy
zwrdci¢ uwage na przygotowane na tablicy MO0 zestawy czesci zamiennych.

Zastrzegamy sobie prawo do dokonywania zmian w ramach technologicznego
doskonalenia naszych produktow.

FABRYKA SILNIKOW HATZ GMBH & CO KG
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Niniejszy symbol sygnalizuje wazne zasady bezpieczenstwa.
Prosimy o ich doktadne przestrzeganie, w celu unikniecia sytuaciji
niebezpiecznych dla ludzi i materiatu.

Poza tym obowigzujg ogdlne przepisy bezpieczenstwa lub przepisy
bezpieczenstwa wiasciwych zwigzkéw branzowych.



Wazne wskazéwki dotyczace bezpieczenstwa
obstugi silnika

Silniki wysokoprezne HATZ sg ekonomiczne, wytrzymate i trwate. Dlatego sg one instalo-
wane najczesciej w urzadzeniach wykorzystywanych w ramach dziatalnosci gospodarcze;.
Producent urzadzenia bedzie przestrzegat ewentualnych przepiséw bezpieczenstwa pracy
urzgdzenia, gdyz silnik stanowi integralng czes¢ urzadzenia.

Niezaleznie od tego w niniejszej instrukcji umieszczamy dodatkowe informacje dotyczace
bezpieczenstwa obstugi urzagdzenia.

W zaleznosci od zastosowania i sposobu instalowania silnika producent urzadzenia
napedzanego silnikiem i uzytkownik urzagdzenia beda musieli dodatkowo zamontowaé
mechanizmy bezpieczenstwa wykluczajgce niewtasciwe uzytkowanie, np.:

— Niektére czesci uktadu wydechowego oraz powierzchnia silnika sg z natury rzeczy
gorace, co oznacza, ze nie wolno ich dotyka¢ w czasie pracy silnika, az do ochtodzenia
po jego wytaczeniu.

— Niewtasciwe podtgczenie kabli lub niewtasciwa obstuga instalacji elektrycznej moze
generowac iskry, czego nalezy unikac.

— Po zamontowaniu silnika do urzadzenia nalezy zabiezpieczy¢ obracajgce sie czesci
przed mozliwoscig dotkniecia.
Firma HATZ dostarcza elementy ostaniajgce przektadnie pasowg napedu wentylatora
chtodzacego i napedu alternatora.

— Przed uruchomieniem silnika nalezy przeczyta¢ stosowne informacje w instrukcji
uzytkowania, szczegdlnie przy starcie rewersyjnym.

— Mechaniczne instalacje uruchamiajgce nie powinny by¢ obstugiwane przez dzieci lub
osoby fizycznie stabe.

— Przed uruchomieniem silnika nalezy sie upewnié, czy zostaty zainstalowane wszystkie
przewidziane elementy ochronne.

— Silnik moze by¢ obstugiwany, konserwowany i naprawiany wytgcznie przez uprawnione
do tego osoby.

— Kluczyk do stacyjki nalezy chroni¢ przed osobami nieuprawnionymi.

— Nigdy nie uzywac¢ silnika w pomieszczeniach zamknietych lub Zle wentylowanych.
Nie wdycha¢ spalin — grozi zatruciem!

- Paliwa i smary takze mogg zawiera¢ substancje trujgce.
Nalezy przestrzegac przepiséw producenta paliw.



Wazne wskazdéwki dotyczace bezpieczenstwa
obstugi silnika

— Czyszczenie, prace konserwacyjne oraz naprawy nalezy przeprowadzac tylko przy
wytgczonym silniku.

— Tankowanie wytgcznie przy wytgczonym silniku.
Nie tankowac nigdy w poblizu otwartych ptomieni ani iskier, nie pali¢.
Nie rozlewac¢ paliwa.

— Materiaty wybuchowe i materiaty tatwopalne trzymac z daleka od silnika, poniewaz
uktad wydechowy nagrzewa sie silnie podczas pracy silnika.

— Osoby pracujgce przy wtaczonym silniku powinny nosi¢ odziez roboczg, ktéra dobrze
przylega do ciatfa.
Nie wolno nosi¢ tancuszkéw, bransoletek i innych przedmiotéw, ktorymi mozna tatwo
zaczepi¢ o urzadzenie.

— Nalezy przestrzega¢ wszystkich umieszczonych na silniku tabliczek informacyjnych i
ostrzegawczych oraz utrzymywac je w takim stanie, zeby zawsze byly czytelne.
W przypadku odklejenia sie lub silnego zabrudzenia tabliczki prosimy zaméwi¢ nowg
w najblizszym punkcie serwisowym HATZ.

— Kazda niefachowo dokonana zmiana przy silniku wyklucza wszelkg odpowiedzialnos¢
producenta za powstate w wyniku tego szkody.

Jedynie regularna konserwacja wedtug wskazan producenta gwarantuje sprawne
dziatanie silnika.

W przypadku jakichkolwiek watpliwosci prosimy przed uruchomieniem silnika o
skontaktowanie sie z najblizszym punktem serwisowym HATZ.



2. Opis silnika

-
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Tabliczka identyfikacyjna
Pokrywka gtowicy cylindra
Ttumik

Sitko rury wydechowej
Przetgcznik cisnienia oleju
Rozruch elektryczny
Regulator napiecia

Wat korbowy — spadek mocy
Wkrety spustowe oleju
Dzwignia zmiany biegéw
Sruba zamykajaca filtra oleju
Zawieszenie silnika

13
14
15

16
17
18
19
20

21
22

Kluczyk do stacyjki
Kontrolki

Otwor dolotowy powietrza
chtodzacego i powietrza do spalania
Otwor wlewu oleju i bagnet
Rozrusznik rewersyjny
Dzwignia stop

Filtr powietrza suchego
Otwor transportowy

(patrz takze rys. 41, poz. 1)
Korek wlewu paliwa
Obudowa dzwiekoszczelna




3. Uwagi ogélne

3.1. Parametry techniczne

Typ 1B20 | 1B27 | 1B30 | 1B40 | 1B50

Rodzaj silnika czterosuwowy silnik wysokoprezny

chtodzony powietrzem

System spalania wtrysk bezposredni

Liczba cylindréw 1 1 1 1 1

Srednica cylindra / skok mm 69/62|74/62|80/69|88/76|93/76

Pojemnos$¢ skokowa cm3 232 267 347 462 517

llos$¢ oleju smarowego

z miska olejowa ca. | 091 [ 09D | 14D | 150 | 1570

bez miski olejowej ca. | 261 - 281 | 321 -

Roéznica miedzy

znakowaniem ,max“ und ,,min*

bez miski olejowej ca. | 05| 05| 05| 08" | 08"

z miskg olejowg ca. | 167 - 1,81 | 2,21 -

Zuzycie oleju smarowego 1 % zuzycia paliwa

: . . max. . L

(po okresie docierania) w odniesieniu do petnego obcigzenia

Cisnienie oleju smarowego

Temperatura oleju 100 °C ca. 2,5 bar przy 3000 min-1

Kierunek obrotéw spadku mocy w lewo

Luz zaworowy przy 10 - 30 °C

wpust / wypust mm 0,20 0,10 0,10 0,10 0,10
lub automatyczny 2)

Max. dopuszczalne potozenie koto zamachowe nisko 25° 3)

uko$ne przy pracy ciagtej w kierunku inne kierunki 35° 3)

Masa (tgcznie z bakiem,

filtrem powietrza, ttumikiem,

i elektrostarterem) ca. kg 33 34 40 55 56

Moc akumulatora max. Ah 12V / 60 Ah

1) Niniejsze dane nalezy rozumie¢ jako wartosci przyblizone. Miarodajne jest zawsze

znakowanie ,max“ na bagnecie, rys. 7.

2) W zaleznoéci od wyposazenia (patrz: instrukcja konserwacji, rozdziat 5.1).
3) Przekraczanie wartosci granicznych powoduje uszkodzenie silnika.

Moment dokrecajgcy srub

Nazwa

Nm

Wkret spustowy oleju

50




3.2. Transport

Otwor transportowy ,,20%, w ktéry

wyposazona jest cata seria silnika,
stuzy do bezpiecznego transportu silnika i
wyposazenia dodatkowego, rozdziat 2. Nie
stuzy i nie zostat on skonstruowany do
podnoszenia catych urzadzen.

3.3. Wskazoéwki zainstalowania
silnika

»Poradnik wyboru i instalacji silnika®
zawiera wszystkie niezbedne informacje
dotyczgce uzytkowania silnika w przypad-
ku, gdy silnik nie zostat jeszcze zainstalo-
wany w zadnym urzgadzeniu. Poradnik
jest dostepny w najblizszym punkcie
serwisowym HATZ.

STOP @ START

Nalezy przestrzegaé maksymalnej

dopuszczalnej sity i momentu
obrotowego podanego na dzwigni zmiany
biegéw i na dzwigni stop, poniewaz prze-
kroczenie maksymalnych wartosci moze
spowodowaé uszkodzenie ogranicznika
oraz wewnetrznych elementéw regulatora.

3.4. Stopien wykorzystania silnika

Brak obciagzenia lub bardzo niewielkie
obcigzenie przy diuzszej pracy silnika
moze negatywnie wptyng¢ na jego para-
metry pracy. Zalecamy zatem obcigzanie
silnika w co najmniej 15%. Przy tak niskim
stopniu wykorzystania mocy silnika nalezy
na krotko przed jego wytgczeniem mocniej
go docigzyc.

3.5. Tabliczka identyfikacyjna

© MOTORENFABRIK HATZZS'KG ®
D-94099 RUHSTORF

TYP KENNZ.

O | @ |

MOTOR/FABRIK NO. ABE/AUSF.

MIN-1 NH PV

HATZ

DIESEL

MADE IN GERMANY

CM3

Tabliczka identyfikacyjna znajduje sie na

obudowie dzwiekoszczelnej (rys. 1, poz. 1)

i zawiera nastepujace informacje o silniku:

® rodzaj silnika

@ znak identyfikacyjny (wytacznie w wers-
jach specjalnych)

® numer silnika (takze wybity na skrzyni
korbowej, rys. 4)

@ maksymalne obroty silnika.

Prosimy pamieta¢, aby przy kazdym zama-
wianiu czesci zamiennych lub w przypadku
jakichkolwiek zapytan koniecznie podawac
powyzsze parametry (patrz takze lista
czesci zamiennych, strona 1).



Numer silnika jest wybity na skrzyni
korbowej.

4. Obstuga

4.1. Przed pierwszym
uruchomieniem

ZwykKle silniki sg dostarczane bez paliwa i
oleju.

4.1.1. Olej silnikowy

Jakosé oleju

Dopuszczalne sa wszelkie oleje markowe
spetniajgce co najmniej jedng z naste-
pujacych specyfikaciji:

ACEA - B2/ E2 lub lepsze
API-CD/CE/CF/CF-4 / CG-4
lub lepsze

Jesli stosuje sie oleje o nizszej jakosci,
olej nalezy wymienia¢ co 150 godzin
pracy silnika.

Lepkosé oleju

5

Przy uruchamianiu silnika na zimno nalezy
dobra¢, w zaleznosci od temperatury oto-
czenia, zalecang lepkos$¢ oleju.



Podczas wlewania oleju lub kontroli
poziomu oleju silnik musi znajdowac¢
sie W pozycji poziome;j.

— Wykreci¢ bagnet i wlac olej silnikowy.
llo$¢ oleju smarowego, patrz rozdziat 3.1.

\)

7

— W celu sprawdzenia poziomu oleju
nalezy oczysci¢ bagnet, nastepnie recz-
nie wkreci¢ go z powrotem do konca i
ponownie wykreci¢. Sprawdzi¢ stan oleju
na bagnecie; w razie potrzeby uzupetnic¢
do znakowania ,max“.

4.1.2. Wersja z mokrym filtrem
powietrza

2444 /5

9

— Zdja¢ zbiornik oleju ,1“ i napetni¢ az do
znakowania olejem silnikowym, rys. 8 i 9.

— Wiozy¢ wkiad filtra oleju dtuzszym kon-
cem ,2“ do zbiornika oleju, rys. 8.

— Zamontowac zbiornik oleju ,,2“, zwazajac
przy tym na poprawne potozenie uszczel-
ki ,3“ i doktadne dokrecenie wszystkich
zamknie¢ ,,4“.



4.1.3. Paliwo

Tankowa¢ tylko przy wytaczonym
/ h \ silniku. Nie tankowaé nigdy w

poblizu otwartych ptomieni lub iskier,
nie palié. Stosowa¢ tylko czyste paliwo i
czyste pojemniki napetiajgce.

Nie rozlewaé paliwa.

Mozna stosowaé wszystkie oleje napedo-
we spetniajgce minimum nastepujgcych
specyfikaciji:

EN 590 lub

BS 2869 A1/ A2 lub
ASTM D 975-1D/ 2D

— Zdja¢ korek wlewu paliwa.

10
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— Przed pierwszym uruchomieniem lub
przy pustym uktadzie paliwowym
napemic zbiornik paliwa do petna olejem
napedowym. Odpowietrzenie uktadu pali-
wowego nhastgpi samoczynnie.

Wskazéwka:

W przypadku uruchomienia silnika z pod-
wéjnym filtrem paliwa, patrz rozdziat 5.4.1.,
nalezy po zatankowaniu zrobi¢ krotka,
mniej wiecej jedno-, dwuminutowg przer-
we, aby zakonczy¢ automatyczng procedu-
re odpowietrzenia.

— Zakreci¢ korek wlewu paliwa.



Przy temperaturach ponizej 0 °C stosowac
paliwo zimowe lub odpowiednio wcze$nie
dolaé nafty.

L Stosunek procentowy
Najnizsza tempe- nafty w
ratura otoczenia — —
w °C przy starcie paliwie na | paliwie na
lato zime
0do-10 20 % -
-10 do -15 30 % -
-15 do —20 50 % 20 %
—20 do -30 - 50 %

4.2. Uruchomienie silnika

Nigdy nie uzywa¢ silnika w Zle

wentylowanych lub zamknietych
pomieszczeniach — grozi zatruciem.
Przed uruchomieniem silnika nalezy
upewni¢ sie, Ze nikt nie znajduje sie w
takiej odlegtosci od silnika lub urzadzenia,
ktéra zagrazataby jego bezpieczenstwu
oraz ze zostaly zainstalowane wszystkie
elementy ochronne.

4.2 1. Przygotowanie silnika do
uruchomienia

Jesli to mozliwe, oddzieli¢ silnik od nape-
dzanego urzadzenia za pomoca sprzegta.
Urzadzenie zawsze powinno by¢ na biegu
jatowym.

— Dzwignie zmiany biegéw ustawi¢
najpierw w pozycji stop, rys. 13i 14 a
nastepnie przestawi¢ na pozycje start.

11

Zmiana predkosci obrotéw w wersji
standardowe;j

2T
17 n ‘ .

13

— Dzwignie zmiany biegéw ,1“ ustawi¢ w
zaleznosci od potrzeb i mozliwosci albo
w pozycji 1/2 START albo max. START.
Nizsze obroty powodujg mniej dymu przy
uruchamianiu silnika.

Zmiana predko$ci obrotéw za pomocag
ciegta urzadzenia rozruchowego

START/ RUN

“ -

051 299 00

i«

14

— Dzwignie zmiany biegdw przesung¢ na
pozycje ,,START/RUN".

— Silnik jest teraz gotowy do uruchomienia.



4.2.2. Rozruch rewersyjny (do — 6 °C)

— Przygotowanie silnika do uruchomienia,
patrz rozdziat 4.2.1.

Uruchomienie silnika

15

Pod zadnym pozorem nie stosowaé
/ A \ specyfikéw w aerozolu wspoma-
gajacych uruchomienie silnikal

Uwaga! L

Po d’ruiszej przerwie w uiywaniu silnika - Uchwyt wraz z |inka powo|i Wyciqgnqé
(ok. 6 miesiecy i dtuzej) lub przy pierwszym na zewnatrz, az do wyczucia lekkiego
uruchomieniu, nalezy zaraz po starcie po- oporu.

zostawi¢ silnik przez 20 sekund na niskich

obrotach i bez obcigzenia. Dzieki temu

wszystkie fozyska zostang odpowiednio

naoliwione. Jest to dziatanie zapobiegajace

niedostatecznemu nasmarowaniu silnika. - Urzadzenia lekkie lub tatwo wywrotne
podeprze¢ noga.

— Pozwoli¢, by linka zostata wciagnieta z
powrotem, tak by przy uruchamianiu
mie¢ do dyspozycji catg jej dtugosé.

— Obiema rekami ztapa¢ za uchwyt.

12



4.2.3. Rozruch elektryczny

— Przygotowanie silnika do uruchomienia,
patrz rozdziat 4.2.1.

18

— Ciggna¢ za linke w sposob zdecydowany
(nie szarpigc) i coraz szybciej, az do
momentu uruchomienia silnika.

Uwaga:

Jezeli po kilku nieudanych probach ur-
uchomienia silnika z rury wydechowej
zacznie wydobywac sie siwy dym, nalezy
przestawi¢ dZzwignie zmiany biegéw na
pozycje STOP i 5 razy powoli przeciagna¢
linke. Nastepnie powtorzy¢ procedure
uruchamiania silnika, rozdziat 4.2.1.

($)]

20

— Wtozy¢ kluczyk do stacyjki az do oporu i
ustawi¢ na pozycji I, rys. 19 lub 20.

W zaleznos$ci od wyposazenia zapali sie
kontrolka fadowania akumulatora ,,2“ i kon-
trolka cisnienia oleju ,,3“. Czujnik tempera-
tury silnika ,4“ (wyposazenie dodatkowe)
zapala sie wéwczas, gdy temperatura
gtowicy cylindra staje sie niedopuszczalnie
wysoka. W takim przypadku nalezy
wytgczy€ silnik i usung¢ przyczyne usterki,
rozdziat 6.

13



— Kluczyk w stacyjce przekreci¢ na
pozycje Il.

— Po uruchomieniu silnika pusci¢ kluczyk,
ktéry powinien samoczynnie wréci¢ do
pozyciji | i pozosta¢ w niej przez caty
czas pracy silnika.

— Kontrolka akumulatora i kontrolka cisnie-
nia oleju powinny zgasna¢ tuz po uru-
chomieniu silnika. Zapali sie kontrolka
»1% $wiadczgca o tym, ze silnik pracuje.

— Przed kazdym ponownym uruchomie-
niem nalezy przekreci¢ kluczyk z powro-
tem na pozycje 0. Mechanizm blokujacy
powtdrzenie zapobiega zacinaniu sie
rozrusznika przy wtaczonym silniku, a
tym samym jego uszkodzeniu.

System wstepnego podgrzewania
silnika (wyposazenie dodatkowe)
Przy zimnym silniku dodatkowo zapala sie

kontrolka wstepnego podgrzewania silnika
»5%, rys. 19 lub 20.

— Po zgasnieciu kontrolki nalezy natych-
miast uruchomi¢ silnik.

Zawor doptywu paliwa, magnes
stopu (wyposazenie dodatkowe)

Z chwilg przekrecenia kluczyka na pozycje
| nastepuje elektryczne odblokowanie
zaworu doptywu paliwa. Paliwo dociera
bez przeszkéd do pompy wtryskowe;j i sil-
nik moze zosta¢ uruchomiony.

Przy wtaczonym silniku poprzez przekrece-
nie kluczyka na pozycje 0 nastepuje zam-
knigcie zaworu doptywu paliwa, a tym
samym odciecie doptywu paliwa do pompy
wtryskowej — silnik przestaje pracowac,
rozdziat 4.3.

Zawér doptywu paliwa stosuje sie takze w
potaczeniu z elektrycznym mechanizmem
automatycznego wytgczania silnika.



Awaryjne uruchamianie silnika

Jezeli na skutek elektrycznego defektu
zawor odcinajacy przerwie doptyw paliwa,
a przez to uniemozliwi start silnika, mozna
podjac¢ prébe awaryjnego uruchomienia
silnika. W tym celu nalezy:

— Za pomoca odpowiednich obceg prze-
kreci¢ dzwignie awaryjnego uruchamiania
silnika ,,1“ w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara o przynajmniej
90° (zostanie przy tym zerwany drucik
plomby).

— Z chwilg, gdy dzwignia znajdzie sie w
pozycji startowej, mozna uruchomic¢
silnik za pomocg zaptonu elektrycznego
lub rozrusznika rewersyjnego, rozdziat
4.2.2.

Przed awaryjnym uruchomieniem silnika
koniecznie sprawdzi¢ poziom oleju, po-
niewaz zbyt niskie cisnienie oleju moze
doprowadzi¢ w ciggu najkrotszego czasu
do catkowitego zniszczenia silnika.

Po awaryjnym uruchomieniu silnik

mozna wytgczy¢ za pomocg kluczy-
ka tylko wtedy, gdy dzwignia awaryjnego
uruchamiania silnika zostanie przedtem
przestawiona zgodnie z ruchem wskazo-
wek zegara z powrotem, az do oporu
nastawnego.

Bezposrednio po zakonczeniu fazy pracy
silnika uruchomionego w trybie awaryjnym
nalezy znalez¢ i zlikwidowaé przyczyne
zaktécen, rozdziat 6.

Zadbac¢ o to, by dzwignia awaryjnego
uruchamiania silnika zostata ponownie
opatrzona nowg plomba przez punkt
serwisowy HATZ.

Przy wykorzystaniu elektrycznego mecha-
nizmu automatycznego wytgczania wszel-
kie ryzyko za wyzej opisany proces awaryj-
nego uruchamiania silnika przejmuje
uzytkownik silnika (Fabryka Silnikéw HATZ
nie ponosi zadnej odpowiedzialnoscil).

W razie potrzeby nalezy zwrdci¢ sie do
najblizszego punktu serwisowego HATZ.

Elektryczny mechanizm automatycznego
wytgczania silnika
(wyposazenie dodatkowe)

Wersija silnika z pamigcig statg usterek
Znakiem rozpoznawczym jest krotkotrwate
migotanie wszystkich kontrolek po prze-
kreceniu kluczyka stacyjki na pozycje I,
rys. 19 20.

Uwagal

Jesli silnik gasnie tuz po uruchomieniu lub
w trakcie pracy, jest to sygnat, iz zadziatat
element monitorujacy mechanizmu auto-
matycznego wytgczania. Wowczas zapala
sie odpowiednia kontrolka, rys. 20,

poz. 2-4. Po zgasnieciu silnika kontrolka
Swieci sie jeszcze przez okoto 12 sekund.
Nastepnie system elektryczny wytacza sie
samoczynnie. Wspomniana kontrolka za-
pali sie ponownie, jesli kluczyk zostanie
przekrecony na pozycje 0, a nastepnie na
pozycje |. Przed kolejnymi prébami urucho-
mienia silnika nalezy usung¢ usterke, roz-
dziat 6.2.

Kontrolka zgasnie przy nastepnym
uruchomieniu silnika.



Wersija silnika bez pamieci statej usterek
Niniejsza wersja silnika nie posiada znaku
rozpoznawczego, ktory bytby widoczny z
zewnatrz. Jezeli silnik po uruchomieniu
gasnie, wowczas oznacza to, ze zadziatat
jeden z elementéw monitorujgcych mecha-
nizmu automatycznego wytgczania. Przed
kolejng prébg uruchomienia silnika usterke
nalezy zlokalizowac i usung¢, patrz rozdziat
6.2.

Niezaleznie od mechanizmu automatycz-
nego wylaczania nalezy kontrolowaé po-
ziom oleju co 8 — 15 godzin pracy silnika,
rozdziat 5.2.1.

4.3. Wylaczenie - stop

Zmiana biegbw w wyposazeniu
standardowym
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— Cofna¢ dzwignie zmiany biegéw ,1“ do
ogranicznika STOP, silnik gasnie.

Informacija:

Silnikéw z zablokowang dolng predko$cig
obrotowg biegu jatowego nie mozna za-
trzymac¢ za pomoca dzwigni zmiany bie-
goéw. Prosimy o zapoznanie sie z akapitem
»Inne mozliwosci wytgczenia silnika“.

Zmiana predkosci obrotéw za pomocg
ciegta urzadzenia rozruchowego
(wyposazenie dodatkowe)

— Dzwignie zmiany biegdéw przesunaé na
pozycje ,,.STOP“ i przytrzyma¢ tak dtugo,
az silnik zgasnie.

Inne mozliwosci wylgczenia silnika

1. Zawér doplywu paliwa, magnes stopu
(wyposazenie dodatkowe)
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- Kluczyk w stacyjce przekreci¢ na pozycje
0, silnik gasnie, rys. 25 lub rys. 26.

2. Dzwignia stop (wyposazenie dodatkowe)

S=a\ww *
LB sToP ’
/\

\ 05221301
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— Dzwignie stop przytrzymac tak dtugo, az
silnik zgasnie, patrz tez rys. 23, poz. 2.

— Po zgasnieciu silnika pusci¢ dzwignie
»2" i upewnic sie, ze wrdcita ona do
pozycji wyjsciowej.
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W zaleznosci od wyposazenia zapali sie
kontrolka fadowania akumulatora ,,2“ i
kontrolka cisnienia oleju ,,3“, rys. 25 lub
rys. 26.

- Kluczyk w stacyjce przekreci¢ na
pozycje 0 i wyjg¢, wszystkie kontrolki
gasna, rys. 25 lub rys. 26.

Informacija:

Jesli kluczyk nie zostanie przekrecony na
pozycje 0, istnieje niebezpieczenstwo
catkowitego roztadowania akumulatora.

W przerwach lub po zakoriczeniu
pracy chroni¢ kluczyk do stacyijki
silnika przed dostepem os6b
niepowotanych.



Zabiegi konserwacyjne wykonywag¢ tylko przy wytagczonym silniku. Nalezy prze-

strzega¢ obowigzujgcych przepiséw odnos$nie zabezpieczenia i usuwania zuzytych
olejéw, plynéw chtodzacych, filtrow i Srodkéw czyszczacych. Zabezpieczy¢ kluczyk sta-
cyjki przed nieautoryzowanem dostgpem. W silnikach z zaptonem elektrycznym odczepié
biegun ujemny od akumulatora. Po wykonaniu wszystkich zabiegéw konserwacyjnych
nalezy sprawdzi¢, czy zostaly zebrane wszystkie narzedzia oraz zamontowane wszystkie
elementy ochronne. Przed uruchomieniem silnika nalezy upewnic¢ sie, ze nikt nie znajduje

sie w takiej odlegtosci od silnika lub urzadzenia, jaka zagrazataby jego bezpieczeristwu.

5.1. Lista zabiegéw konserwacyjnych
Przerwy miedzy
przegladami Niezbedne zabiegi konserwacyjne Rozdziat
Sprawdzenie poziomu oleju. 5.2.1.

Sprawdzenie dolnej czesci mokrego filtra po-

wietrza pod wzgledem poziomu oleju i stopnia  4.1.2.
Co 8 - 15 godzin zabrudzenia, w razie potrzeby wymiana zabru-  5.3.1.
pracy silnika lub dzonego oleju. 5.3.1.
@ codziennie przed W wersji z cyklonem oprézni¢ zbiornik pytu.
pierwszym urucho- Sprawdzenie obszaru dolotowego powietrza
mieniem. do spalania i chtodzacego. 5.2.2.
Sprawdzenie kontrolki konserwaciji filtra
powietrza. 5.2.3.
Sprawdzenie oddzielacza wody. 5.2.4.
Konserwacja mokrego filtra powietrza. 5.3.1.
Wymiana oleju silnikowego. 5.3.2.
Sprawdzenie i regulacja zaworow (za wyjgtkiem
Co 250 godzin wersji z automatycznym regulatorem zaworow,
pracy silnika. patrz strona nastepna). 5.3.3.
Oczyszczenie obszaru powietrza chtodzgcego. 5.3.4.
Sprawdzenie ztgcz Srubowych. 5.3.5.
Oczyszczenie sitka rury wydechowe;. 5.3.6.
Co 500 godzin Wymiana filtra paliwa. 5.4.1.
pracy silnika. Konserwacja filtra powietrza suchego. 542
Co 1009 godzm Oczyszczenie filtra oleju. 5.5.1.
pracy silnika.

18



1B20 0.2 mm
1B27 0.1 mm
1B30 0.1 mm
1B40 0.1 mm
1B50 0.1 mm
DIESEL

WARTUNG - MAINTENANCE

ENTRETIEN - MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

STUNDEN - HOURS - HEURES
HORAS - ORE

BEI BEDARF

IF NECESSARY

SI NECESSAIRE

EN CASO DE
NECESIDAD

SE NECESSARIO

OIESEL

WARTUNG - MAINTENANCE
ENTRETIEN - MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

STUNDEN - HOURS - HEURES
HORAS - ORE

BEI BEDARF

IF NECESSARY

S| NECESSAIRE

EN CASO DE
NECESIDAD

SE NECESSARIO

Wersja z automatycznym regulatorem zaworéw

W zaleznosci od tego czy silnik jest wypo-
sazony w automatyczny regulator zaworéw
czy tez nie, przy zakupie zatagczana jest do
niego jedna z przedstawionych instrukcji
konserwaciji silnika. Instrukcja powinna
zostac¢ naklejona na silniku, w dobrze
widocznym miejscu. Zamieszczona w tym
rozdziale instrukcja konserwacji bedzie
Panstwu pomocna w ustalaniu dtugosci
przerw miedzy przegladami.

Przy silnikach nowych lub po generalnym
remoncie po pierwszych 25 godzinach
pracy nalezy zawsze:
— Wymieni¢ olej silnikowy, rozdziat 5.3.2.
— Sprawdzi¢ luz zaworéw, ewentualnie
regulowag, rozdziat 5.3.3.
— Sprawdzi¢ ztacza $rubowe, rozdziat
5.3.5.
Nie dokrecaé $rub stuzacych do zamo-
cowania gtowicy cylindra.

W przypadku rzadkiego korzystania z silni-
ka, olej i filtr olejowy nalezy wymieni¢ naj-
po6zniej po 12 miesigcach, niezaleznie od
catkowitej liczby godzin pracy silnika.




5.2. Konserwacjaco 8 — 15
godzin pracy silnika
5.2.1. Sprawdzenie poziomu oleju

Poziom oleju sprawdzamy, gdy silnik
znajduje sie w pozycji poziomej i jest
wytgczony.

— Usung¢ zanieczyszczenia w obrebie
bagnetu.

— Bagnet wykreci¢ i oczyscic.

A

O
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— W celu sprawdzenia poziomu oleju bag-
net nalezy recznie wkreci¢, a nastepnie
ponownie wykrecic.

— Odczytac poziom oleju na bagnecie, w

razie potrzeby uzupetni¢ do znakowania
,max®, rozdziat 4.1.1.

5.2.2. Sprawdzenie obszaru doloto-
wego powietrza do spalania i
powietrza chtodzgcego

Silne zabrudzenia sg sygnatem, iz wskutek
duzej ilosci kurzu nalezy odpowiednio
skroci¢ przerwy miedzy przegladami
konserwacyjnymi filtra powietrza, rozdziat
5.3.1.,,5.3.4.i5.4.2.
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— Sprawdzenie otworu wlotu powietrza
»1“ pod wzgledem silnego zabrudzenia
lisCmi, kurzem etc., w razie potrzeby
oczyscic.

— W wersiji z cyklonem jako odpylaczem
wstepnym sprawdzi¢ dodatkowo czy
obszar odsysajacy ,,1“ i otwor wylotowy
pytu ,2“ sg drozne, w razie potrzeby
oczyscié.



5.2.4. Sprawdzenie oddzielacza
wody

Przerwy miedzy przeglgdami
sprawdzajgcymi stan oddzielacza wody
zaleza wyfgcznie od ilosci wody w paliwie i
od starannosci, z jakg odbywa sie tanko-
wanie, kontrola odzielacza powinna by¢
jednak przeprowadzana przynajmniej raz
na tydzien.

— W wersji z mokrym filirem powietrza
sprawdzi¢ dodatkowo obszar dolotowy
”2u.

5.2.3. Sprawdzenie kontrolki konser-
wagciji filtra powietrza
(wyposazenie dodatkowe)

Mechaniczna kontrolka filtra powietrza

— Odkreci¢ srube z tbem szesciokatnym
,1¢ ca. 3-4 obrotami.

- Sciekajace krople zebraé do przezroczy-
stego pojemnika. Poniewaz woda jest
ciezsza od oleju napedowego, najpierw
sptynie woda, a po niej paliwo. Mozna to
tatwo zauwazy¢ dzieki wyraznej przerwie
miedzy obiema cieczami.

— Jesli sptywa juz tylko paliwo, mozna z
powrotem zakreci¢ wkret spustowy ,,1%.

— Obroty silnika zwiekszy¢ na moment do
maksymum. Jezeli skurczy sie przy tym
gumowa zaslepka i zakryje zielone pole
» 1%, woéwczas nalezy przeprowadzi¢ kon-
serwacje filtra powietrza, rozdziat 5.4.2.
W warunkach silnego zapylenia zaslepke
nalezy kontrolowac kilka razy na dzien.
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W przypadku dobudowanego, zewnetrzne- 5.3, Konserwacija co 250
go oddzielacza wody podczas codziennej godzin pracy silnika
kontroli poziomu oleju nalezy réwniez
sprawdza¢ zawarto$¢ wody w oddzielaczu.  5.3.1. Konserwacja mokrego filtra
Nagromadzona woda odcina sie wyrazng powietrza

linig od lezacego powyzej oleju napedowe-

go.

2444/3

Zuzyty olej spusci¢ do pojemnika i

34 usunaé zgodnie z przepisami.

- Odkreci¢ wkret spustowy ,,1“ i spusci¢ o o
nagromadzona wode do przygotowanego ~ — £dja¢ zbiornik oleju , 1%
pojemnika. — Ze zbiornika usung¢ zabrudzony olej i

— Jesli dostep jest utrudniony, do wkretu mut, oczyscic zbiornik.

mozna podtaczy¢ waz przedtuzajacy. — Wktad filtra ,,2“ wyptuka¢ w oleju nape-
dowym, odczekac¢ by odciekt lub lekko
obetrzec.

— Oczysci¢ obudowe filtra ,,3%, jesli jest
mocno zabrudzona.

Nie ,reperowac” mokrego filtra powietrza
(nie lutowac¢ / spawac, etc.), gdyz moze to
spowodowac catkowite zniszczenie filtra
lub uszkodzenie silnika.

— Filtr ponownie zatozy¢ i napetic olejem,
rozdziat 4.1.2.
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Wersija silnika z cyklonem

— Zbiornik pytu ,,1 zdjaé, oprézni¢ i oczys-
ci¢ na sucho.

— Otwor odsysajacy ,2“ takze oczyscic¢ na
sucho.

Uwagal
Do zbiornika pytu nie wlewac oleju.

— Cyklon zamontowac¢ i dokreci¢ nakretka
motylkowa.

5.3.2. Wymiana oleju silnikowego

Silnik musi znajdowac sie w pozyciji pozio-
mej i by¢ wytgczony. Olej nalezy spuszczaé
tylko w stanie cieptym.

Niebezpieczenstwo poparzenia

A goragcym olejem! Stary olej spuscié
do pojemnika i usunaé zgodnie z
przepisami.

38

— Wykreci¢ wkret spustowy oleju ,,1“ i spu-
Sci¢ caly olej, rys. 37 bez miski olejowej,
rys. 38 z miska olejowa.

— Na oczyszczony wkret spustowy oleju
»1¢ natozy¢ nowg uszczelke ,2¢ i
dokrecic.

Moment obrotowy: 50 Nm.

— WIac olej silnikowy, rozdz. 4.1.1.
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5.3.3. Sprawdzenie i regulacja
Zaworow

Informagja:

W wersji z automatyczng regulacjg zawo-
réw ponizej opisane czynnosci sg zbedne.
Mozna to rozpoznaé na podstawie in-
strukcji konserwacji, rozdziat 5.1.

Regulacje przeprowadza¢ tylko na zimnym
silniku (10 - 30 °C).

— W wersji z mokrym filtrem powietrza od-
kreci¢ srube ,,2“ i zdjg¢ blaszang pokryw-
ke wraz z obudowa dzwiekoszczelng.

— Usung¢ zabrudzenia w obrebie pokrywki
gtowicy cylindra.

2443/12
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— Zdja¢ pokrywke filtra powietrza.

— Odkreci¢ sruby ,,1“ i zdja¢ pokrywke
gtowicy cylindra wraz z uszczelkg ,,2“.

— Zdja¢ obudowe dzwiekoszczelna.
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— Z wziernika zdja¢ gumowy kapturek.

— Obréci¢ silnik zgodnie z jego kierunkiem
obracania do momentu, kiedy zawory
stang na przecieciu (zawor wylotowy
jeszcze niezupetnie domkniety, zawodr
wlotowy zaczyna sie otwierac).

— Wat korbowy przekreci¢ w kierunku obra-
cania o dalsze 360° i ustawi¢ doktadnie
na znakowaniu OT.

— Sprawdzi¢ luz zaworowy przy pomocy
szczelinomierza ,,1°.

— Jesli zaistnieje potrzeba regulacji zawo-
réw, nalezy odkreci¢ $rube ,2“ a nastep-
nie przekreci¢ nakretke szesciokatng
»3“ do tego stopnia, zeby po ponownym
dokreceniu $ruby ,,2“ mozna byto prze-
ciagna¢ szczelinomierz ,,1% przy ledwo
wyczuwalnym oporze.

— Na pokrywke gtowicy cylindra natozy¢
nowg uszczelke i rownomiernie dokrecic.

— Zamontowac¢ wszystkie elementy silnika.
Uwaga: Nie zapomnie¢ o natozeniu na
wziernik gumowego kapturka.

— Po krétkim biegu probnym sprawdzi¢ czy
pokrywka gtowicy cylindra jest szczelna.

5.3.4. Oczyszczenie obszaru
powietrza chtodzgcego

Podczas czyszczenia silnik musi
by¢ wytaczony i zimny.

— W przypadku silnego zabrudzenia oczys-
ci¢ zeberka chtodzace cylindra i gtowicy
cylindra oraz topatki dmuchawy w kole
zamachowym lub skontaktowac sig z
punktem serwisowym HATZ.

5.3.5. Sprawdzenie zigcz Srubowych

— W ramach przegladéw konserwacyjnych
sprawdza¢ w miare mozliwosci dostepu
stan i stopien dokrecenia wszystkich
ztgcz Srubowych.

Nie dokreca¢ $rub stuzgcych do zamo-
cowania gtowicy cylindral



— Odkreci¢ nakretke szesciokatng i zdja¢
sitko rury wydechowej, rys. 46 .

— Za pomoca drucianej szczotki usungé
osady nagromadzone na dnie sitka.

— Sprawdzi¢ czy na sitku nie ma rys lub
pekniec, w razie potrzeby wymienic.
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Sruby nastawcze przy regulatorze

predkosci obrotéw i przy systemie
wtryskowym sg powleczone lakierem za-
bezpieczajgcym, co oznacza, Zze nie wolno
ich dokrecaé ani regulowagé.

2441 /12
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5.3.6. Czyszczenie sitka rury

wydechowej — Przykreci¢ nakretke szesciokatng ,,1“ o

ca. jeden zwdj gwintu.
Niektére czesci uktadu wydechowe-
go sg z natury rzeczy gorgce, Co

oznacza, ze nie wolno ich dotyka¢ w cza-
sie pracy silnika, az do ochtodzenia po
jego wyltgczeniu.
I;‘ 2 : /)\_\\
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— Pafak sitka ,,1“ wtozy¢ do wywierconego
otworu, a nastepnie pociagng¢ do siebie
tak, aby nie mégt sie juz wysunac z
otworu.

— Dokreci¢ nakretke szesciokatna.
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5.4. Konserwacja co 500
godzin pracy silnika

5.4.1. Wymiana filtra paliwa

Dtugos¢ przerw miedzy przeglgdami filtra
paliwa zalezy od stopnia czystosci stoso-
wanego paliwa. W razie potrzeby nalezy je
skréci¢ do 250 godzin pracy silnika.

Podczas pracy nad ukiadem pali-
wowym unika¢ otwartych ptomieni,
nie pali¢!
Uwagal
Dbac o czystos¢, tak aby do przewodow
paliwowych nie przedostaly sie zadne
zanieczyszczenia.
Zanieczyszczenie moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia systemu wtryskowego.

Wersja silnika z podwéjnym filtrem paliwa

A

Uktad ten skfada sie z filtra zewnetrznego
,1“ nie wymagajgcego konserwaciji, rys.
49, oraz z filtra wymiennego w baku,

rys. 50.

Zaleta tego ukfadu polega na tym, ze za-
nieczyszczenie przedostajgce sie podczas
wymiany filtra do przewodu paliwowego
zatrzymuije sie na nastepujgcym po nim
filtrze zewnetrznym i dlatego nie stanowi
zagrozenia dla systemu wtryskowego.
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Waznel
Nie wolno wymieniaé filtra zewnetrznego.
Wymieniaé¢ nalezy tylko filtr paliwa w bakul

Wersja silnika z filtrem paliwa w baku

HATZ-DIESELE

— Otworzy¢ korek wlewu paliwa i
pociagajac za sznurek wyciggnac filtr
paliwa z baku.

— Zdja¢ zuzyty filtr ,,2“ z przewodu doptywu
paliwa ,,1“ i zatozy¢ nowy filtr.

— Filtr paliwa wtozy¢ z powrotem do baku i
zakreci¢ korek wlewu paliwa.
Odpowietrzenie uktadu paliwowego
nastapi samoczynnie.



Wersija silnika z zewnetrznym filtrem paliwa - Filtr paliwa zawsze wymienia¢ na nowy.

(brak filtra paliwa w baku) Pamieta¢ o strzatkach wskazujgcych na
- Oprozni¢ bak. Do tego celu nalezy kierunek przeptywu paliwa.
odkrecic srube , 1 rys. 33 Iub rys. 34 i — Filtr ponownie umieséci¢ w zamocowaniu.
spuscic paliwo do czystego pojemnika. o
Spuszczone paliwo mozna pdzniej - Wla¢ olej napgdowy do baku,
ponownie wla¢ do baku. rozdz. 4.1.3.

Odpowietrzenie uktadu paliwowego
nastgpi samoczynnie.

— Po krétkim biegu prébnym sprawdzi¢ czy
filtr paliwa i ztagcza doptywu paliwa sg
szczelne.

5.4.2. Konserwacja filtra powietrza
suchego

Wktad filtra czysci¢ dopiero wtedy, gdy
przy najwyzszych obrotach zapali sie od-
powiednia kontrolka, rozdziat 5.2.3. Nieza-
. leznie od tego filtr nalezy wymieni¢ napdz-
50 niej po 500 godzinach pracy silnika.

— Wykreci¢ srubki mocujace filtr paliwa.

— Pod filtr podstawi¢ odpowiednie naczy-
nie, do ktérego moga sptyna¢ resztki
paliwa.

2443 /12

54

— Odkreci¢ pokrywke filtra powietrza.

10.--

53

— Filtr ,2“ odtgczy¢ z obu stron od przewo-
du doptywu paliwa ,,1¢ i zatozy¢é nowy
filtr.
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— Wykreci¢ nakretke radetkowang ,, 1% i
wyjac filtr powietrza ,,2“.

— Oczyscic¢ obudowe i pokrywke filtra.
Nalezy dobrze chroni¢ otwor dolotowy
do silnika przed zanieczyszczeniami lub
innymi ciatami obcymi.

— W wersji z mechaniczng kontrolka filtra
powietrza nalezy sprawdzi¢ stopien
zanieczyszczenia ptytki zaworu ,,1°.

— Wktad filtra albo nalezy wymieni¢ na
nowy albo wyczyscic i sprawdzi¢ jak
nastepuje:

Czyszczenie wkiadu filtra

Zanieczyszczenia suche

57

— Wktad filtra przedmuchaé sprezonym
suchym powietrzem od wewnatrz na
zewnatrz tak dtugo, az przestanie wydo-
stawac sie kurz.

Uwagal
Cisnienie nie moze przekroczy¢ 5 barow.

Podczas prac ze sprezonym
powietrzem nalezy uzywac
okularé6w ochronnych.

Zanieczyszczenia wilgotne i oleiste
Wymieni¢ wkiad filtra.

Sprawdzenie wkiadu filtra powietrza

— Sprawdzi¢ powierzchnie uszczelniajgcg
»1“ pod wzgledem uszkodzen, rys. 57.

— Sprawdzi¢ wktad filtra pod $wiatto lub za
pomoca lampy pod wzgledem peknigc
lub innych uszkodzen papieru filtrowego.

Uwagal

Nawet najmniejsze uszkodzenie wyklucza
dalsze wykorzystanie wktadu filira powiet-
rza.

— Montaz filtra odbywa sie w odwrotnej
kolejnosci do jego demontazu.



5.5. Konserwacja co 1000
godzin pracy silnika

5.5.1. Czyszczenie filtra oleju

Czyszczenie filtra oleju powinno by¢ prze-
prowadzane razem z wymiang oleju silniko-
wego, poniewaz podczas wyjmowania filtra
zawsze wycieka olej.

Silnik musi znajdowac sie w pozyciji pozio-
mej i by¢ wytgczony.

Niebezpieczernstwo poparzenia
goragcym olejem! Stary olej spusci¢
do pojemnika i usunaé zgodnie z
przepisami. — Wyjac filtr oleju z obudowy.

2445/10

— Odkreci¢ srube ,,1“ ca. 5 obrotami.

— Filtr oleju przedmucha¢ sprezonym
powietrzem od wewnatrz na zewnatrz.

Podczas prac ze sprezonym
powietrzem nalezy uzywaé
okularéw ochronnych.
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— Sprawdzi¢ czy uszczelka ,1“ nie jest — Wiozy¢ filtr oleju i docisnaé az do oporu.
uszkodzona, w razie potrzeby wymienic.

— Przed dokreceniem $ruby upewni¢ sie, ze
— Sprawdzi¢ czy uszczelka ,2" nie jest sprezyny napinajagce oboma koncami ,,1“
uszkodzona i czy dobrze przylega, w przylegaja do filtra oleju.

razie potrzeby wymienic filtr oleju. — Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie potrze-

— Przed zamontowaniem uszczelki lekko by uzupetni¢ do znakowania ,max“,
naoliwic. rozdziat 4.1.1.

31



6. Usterki — przyczyny — rozwigzanie problemu

Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdz.
6.1. Dzwignia zmiany biegéw znaj-  Przestawi¢ dzwignie na pozyc-

Silnik nie startu- duje sie w pozycji stop lub na  je START. 4.21.
je lub startuje z biegu jatowym.

oporami, daje Dzwignia stop znajduje sie w Przez lekkie pociggniecie

sie jednak jak pozycji stop. ustawi¢ na pozycji roboczej. 4.3.
zwykle lekko Wiaé paliwo. 4.1.3.

obracac.

Przy niskich
temperaturach

Brak paliwa w pompie wtrysko-
wej.

Zbyt niska kompresja:
- Zle ustawione zawory.

- Zuzyty cylinder oraz / lub
pierscien uszczelniajacy ttoka.

Niesprawny wtryskiwacz.

Doktadnie sprawdzi¢ caty

ukfad paliwowy:

W przypadku braku rezultatow

sprawdzic¢:

- przewod prowadzacy do
silnika

- filtr paliwa.

Sprawdzi¢ luz zaworowy, regu-
lowaé w razie potrzeby.
Patrz: ksigzeczka serwisowa.

Patrz: ksigzeczka serwisowa.

5.4.1.

5.3.3.

Temperatura nizsza od minimal-
nej temperatury pracy silnika.

Uruchomi¢ system wstepnego
podgrzewania silnika (wypo-

sazenie dodatkowe). 4.2.3.
Urzadzenie nie zostato wysprze- Jesli to mozliwe, oddzieli¢ sil-
glone. nik od urzgdzenia za pomocg
sprzegta.
Niesprawny system wstepnego
podgrzewania silnika
(wyposazenie dodatkowe). Patrz: ksigzeczka serwisowa.
Paliwo utracito swojg konsy- Sprawdzié, czy z odczepione-
stencje z powodu niedostatecz- go przewodu paliwowego
nej odpornosci na mroz. wystepuje przezroczyste,
niezmacone paliwo. Jesli pali-
wo zmienito konsystencije,
nalezy rozgrza¢ silnik lub
oprézni¢ caty uktad paliwowy.
WIa¢ mieszanke paliwowg
odporng na mroz. 41.3
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Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdz.

Przy niskich Obroty silnika przy uruchamianiu
temperaturach  ponizej 400 min~1:
- Zbyt gesty ole;. Wymieni¢ olej smarowy i wla¢ 5.3.2.
olej o wiasciwej lepkosci. 4.1.1.

- Niedostatecznie natadowany  Sprawdzi¢ akumulator i w
akumulator. razie potrzeby skontaktowaé
sie z warsztatem specjali-
stycznym. 7

Jedli silnik jest  Niesprawny magnes stopu i /

wyposazony w  lub zaktécenia w pracy uktadu

magnes stopu  elektrycznego. Patrz: ksigzeczka serwisowa.
lub w elektrycz-

ny mechanizm

automatyczne-

go wytaczania

(wyposazenie

dodatkowe)
6.2. Dzwignia zmiany biegéw jest w
Silnik pozwala  niewystarczajgcym stopniu prze-
sie uruchomi¢, stawiona w strone pozycji Przestawi¢ dzwignie na pozyc-
lecz gasnie. START. je START. 4.21.
Urzadzenie nie zostato wysprze- Jesli to mozliwe, oddzieli¢ sil-
glone. nik od urzadzenia za pomocg
sprzegta.
Niedrozny filtr paliwa. Wymieni¢ filtr paliwa. 5.4.1.
Jesli silnik jest  Elementy monitorujace Zlokalizowa¢ uaktywniony
wyposazony w  potgczone z mechanizmem element monitorujacy i usung¢
elektryczny me- automatycznego wytaczania przyczyne usterki lub skontak-
chanizm auto-  wysytajg sygnat stop, patrz towac sie z punktem serwiso-
matycznego takze: rozdziat 6.4. wym HATZ.
wytgczania
(wyposazenie
dodatkowe)
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Rodzaj usterki

Mozliwe przyczyny

Rozwigzanie problemu Rozdz.

6.3. Zaktocenia w uktadzie elektrycz-
Niesprawny nym:
rozrusznik lub - Zle podtaczone kable akumu- Sprawdzi¢ uktad elektryczny i
silnik nie latora i lub inne ztgcze kablo-  jego czesci. 7.
wchodzi na we. Patrz takze: ksigzeczka serwi-
obroty. - Luzne i / lub zardzewiate sowa.
ztacza kablowe.
- Niesprawny i / lub nie natado-
wany akumulator.
- Niesprawny rozrusznik.
- Niesprawne przekazniki lub
elementy monitorujace, etc.
6.4. Przerwany obieg paliwa:

Silnik wytagcza
sie samoczyn-
nie.

Jesli silnik jest
wyposazony
w elektryczny
mechanizm
automatyczne-
go wytaczania
(wyposazenie
dodatkowe)

- Pusty bak.

- Niedrozny filtr paliwa.

- Niedostateczna wentylacja
baku.

- Zapowietrzony uktad paliwowy.

Uszkodzenia mechaniczne.

4.1.3.
5.4.1.

Wila¢ paliwo.

Wymienic filtr paliwa.
ZapewniC lepszg wentylacje
baku.

Sprawdzi¢ czy do ukfadu pali-
wowego hie przedostaje sie
powietrze.

Sprawdzi¢ zaw6r odpowietr-
zajacy.

Skontaktowac sie z punktem
serwisowym HATZ.

Elementy monitorujgce
potaczone z mechanizmem
automatycznego wytgczania
wysylajg sygnat stop.

Kontrolka sygnalizujgca:
- Zbyt niskie ci$nienie oleju.

- Zbyt wysoka temperature
silnika.

- Niesprawny generator pradu
przemiennego.

Zlokalizowa¢ uaktywniony
element monitorujacy i usung¢
przyczyne usterki lub skontak-
towa¢ sie z punktem serwiso-
wym HATZ!

Sprawdzi¢ silnik pod wzgle-
dem:

Poziomu oleju smarowego. 5.2.1.
Zabrudzenia ptytek chtodnicy
lub innych czynnikéw ograni-
czajacych prace chtodnicy. 5.3.4.

Patrz: ksigzeczka serwisowa.
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Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdz.
6.5. Niesprawny uktad paliwowy:
Silnik traci moc - Pusty bak. Wila¢ paliwo. 4.1.3.
i obroty. - Niedrozny filtr paliwa. Zmienic filtr paliwa. 5.4.1.
- Niedostateczna wentylacja Zapewni¢ dostateczng wenty-
baku. lacje baku.

- Zapowietrzony uktad paliwowy. Sprawdzi¢ czy do uktadu pali-
wowego hie przedostaje sie
powietrze.

Sprawdzi¢ zawér odpowietr-
zajacy.

- Dzwignia zmiany biegéw Zablokowa¢ dzwignie zmiany

wedruje samoczynnie. biegow.
6.6. Zanieczyszczony filtr powietrza. Oczyscic filtr powietrza lub 5.3.1.
Silnik traci moc wymieni¢ na nowy. 5.4.2.
i obroty, z rury  Niewyregulowane zawory. Regulacja zaworow. 5.3.3.
wydechowej
unosi sie czarny Niesprawny wtryskiwacz. Patrz: ksigzeczka serwisowa.
dym.
6.7. Nadmiar oleju smarowego w Spusci¢ olej smarowy do po-
Silnik sie silniku. ziomu ,max“ na bagnecie. 5.3.2.
przegrzewa.
Pali sie Niedostateczne chtodzenie:
kontrolka - Zanieczyszczony caty obszar  Oczysci¢ obszar powietrza
temperatury powietrza chtodzgcego. chtodzacego. 5.3.4.

gtowicy cylindra
(wyposazenie

- Zle domkniete blaszki dopro-

Sprawdzi¢ czy blaszki lub

dodatkowe). wadzajace powietrze. szybiki doprowadzajace
powietrze sg cafe i dobrze
uszczelnione.

6.8. Zbyt dtugie uzytkowanie silnika Urzadzenie nalezy obcigzy¢

Z ukfadu bez obcigzenia. w ca. 70% i pozostawi¢

wydechowego wigczone tak dtugo, az rura

wydobywa sie wydechowa znéw bedzie

kondensat. sucha.
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7. Instalacja elektryczna

Akumulatory wytwarzajg gazy
/ A \ wybuchowe. Trzyma¢ z dala od

otwartych ptomieni i iskier, nie pali¢.
Chroni¢ oczy, skore i odziez przed zracym
kwasem akumulatora. Kropelki kwasu na-
tychmiast doktadnie wyptukaé czystg
wodg. W razie potrzeby skontaktowaé sie
Z lekarzem.

Nie ktasé narzedzi na akumulatorze.

Przed rozpoczeciem prac nad uktadem
elektrycznym zawsze nalezy odczepié
biegun ujemny od akumulatora.

— Nie myli¢ bieguna dodatniego z
ujemnym.

— Montujgc akumulator nalezy podtaczy¢
najpierw biegun dodatni, dopiero potem
biegun ujemny, biegun ujemny do masy
= obudowa silnika.

— Demontujgc akumulator odczepi¢ naj-
pierw biegun ujemny, dopiero potem bie-
gun dodatni.

— Koniecznie unikaé spieé i kontaktu kabli
pod napieciem z masa.

— W przypadku zaktécen najpierw spraw-
dzi¢ sprawnos¢ zlaczy kablowych.

— Natychmiast wymienié niesprawne kon-
trolki.

— Nie wyjmowac¢ kluczyka ze stacyjki w
czasie pracy silnika.

— Nie odigcza¢ akumulatora przy witgczo-
nym silniku. Powstajgce przy tym skoki
napiecia moga zniszczy¢ czesci elektro-
niczne.

— W razie recznego, awaryjnego urucho-
mienia silnika podtaczy¢ ewentualnie
roztadowany akumulator.

— W przypadku pracy silnika w trybie awa-
ryjnym bez akumulatora przed wtacze-
niem nalezy dodatkowo:

— W wersji z tablicg rozdzielczg przy silni-
ku (rys. 25) odtaczy¢ ztacze wtykowe
od regulatora napiecia. Kluczyk prze-
kreci¢ na pozycje 0, a nastepnie wyjac
ze stacyjki.

— W wersji z zewnetrzng tablicg roz-
dzielcza (rys. 26) odtaczy¢ ztacze
wtykowe od tablicy rozdzielcze;j.

— Podczas czyszczenia silnika nie czysci¢
elementéw ukfadu elektrycznego woda
lub strumieniem wody pod wysokim
cisnieniem.

— Podczas spawania czesci silnika lub
urzgdzenia umiesci¢ zacisk masy jak naj-
blizej miejsca spawania i odtgczy¢ aku-
mulator. Odtaczy¢ regulator napiecia.

Do silnikbw wyposazonych w uktad elek-
tryczny zatgczamy odpowiednie schematy
potaczen. Istnieje mozliwos¢ zamowienia
dodatkowych schematéw potgczen.

Nie ponosimy odpowiedzialnosci za uktady
elektryczne, ktére zostaty wykonane
wedtug innych niz schematy potfaczen
HATZ.

Fabrycznie nowy silnik w normalnych wa-
runkach moze by¢ przechowywany w su-
chym miejscu do roku czasu.

W warunkach duzej wilgotnosci powietrza i
w klimacie nadmorskim silnik moze by¢
przechowywany przez ok. 6 miesiecy.

Jesli silnik ma by¢ przechowywany dtuze;j,
prosimy o kontakt z najblizszym punktem
serwisowym HATZ.



Rozszerzona deklaracja producenta / wtaczenia
Dyrektywa maszynowa WE 98/37/WE wzgl. 2006/42/WE*)

Producent: Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG
Ernst-Hatz-StraBe 16
D-94099 Ruhstorf a. d. Rott

oswiadcza niniejszym, ze maszyna nieukonczona: Nazwa produktu: Silnik wysokoprezny Hatz
Oznaczenie typu i od ciagtej numeradiji serii:

1B20=10031; 1B20 NON EPA=30031; 1B20V=11121; 1B20V NON EPA=30121; 1B20R=14410;
1B27=12510; 1B27 NON EPA=30810;

1B30=10125; 1B30 NON EPA=30225; 1B30V=11216; 1B30V NON EPA=30316;

1B40=11014; 1B40 NON EPA=30414; 1B40V=11714; 1B40V NON EPA=30514;

1B50=12411; 1B50 NON EPA=30611; 1B50V=12611; 1B50V NON EPA=30711

spetnia nastepujace zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa zgodnie z
Zatacznikiem | wyzej wymienionej Dyrektywy.

- Zalgcznik |, Zasady ogdlne pkt 1
-pkt1.1.2,,1.13,1.1.5,1.21,1.22,1.23.,1.24.1,1.24.2,1.31,1.3.2,1.3.3., 1.34,,
13.7.,139,14.1,151,153.,158.,159,16.1,1.6.2,,1.6.4., 1.7.

Spetniono wszystkie istotne zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
dotyczace przytaczy opisanych

X w instrukcji obstugi

X w zatgczonych kartach danych

X w zatgczonej dokumentacji technicznej

Sporzadzono specjalng dokumentacje techniczng zgodnie z Zatacznikiem VII B Dyrektywy
2006/42/WE**).

Zgodnos¢ z postanowieniami nastepujacych innych Dyrektyw WE:
- 2004/108/WE Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) z dnia 15.12.2004

Zastosowano nastepujace normy (lub ich czesci):
- EN 1679-1: 051998 - EN ISO 12100-1: 042004 - EN ISO 13857: 062008
- EN ISO 14121-1: 122007 - EN ISO 12100-2: 042004

W razie potrzeby przekaze elektronicznie do wtasciwego organu wyzej wymieniong specjalng
dokumentacje techniczng**).

Instrukcja obstugi jest dotgczona do maszyny nieukoriczonej, a instrukcje montazu przestano klientowi
drogq elektroniczng wraz z potwierdzeniem zamoéwienia.

Oddanie do uzytku jest zabronione az do momentu ewentualnego stwierdzenia, ze maszyna, do ktorej
ma by¢ wigczona ww. maszyna nieukonczona, jest zgodna z postanowieniami Dyrektywy
maszynowe;.

Wolfgang Krautloher / patrz Producent
Nazwisko / Adres przedstawiciela upowaznionego ds. dokumentacji WE**)

29.10.2009 Krautloher / Przedstawiciel sniony ds. Dyrekt w {_&[’\
rautloher / Przedstawiciel upowazniony ds. Dyrektywy oA QJ‘
Data Osoba podpisujaca / Informacje dot. osoby podpisujacej Podpis

*) Maszyna spetnia wymagania materialne obydwéch Dyrektyw
98/37/WE obowiagzuje do dnia 28.12.2009; 2006/42/WE obowigzuje od dnia 29.12.2009
**) dotyczy tylko Dyrektywy 2006/42/WE



